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1 AUFGABENSTELLUNG

Das bestehende Seniorenheim auf der FI.Nr. 1955 der Gemarkung Prien am Chiemsee soll
abgebrochen und durch einen Neubau, bestehend aus zwei Gebauden, ersetzt werden. Im
Zuge dessen soll der Bebauungsplan (B-Plan) ,Seniorenwohnen Sankt Josef mit der Festset-
zung eines Sondergebietes nach 811 BauNVO [2] mit der Zweckbestimmung "Seniorenwoh-
nen" aufgestellt werden. Das Plangebiet umfasst die FI.Nr. 1955 und in Teilen die FI.Nrn. 944/2
und 2028 der Gemarkung Prien am Chiemsee und liegt im Ortsteil Trautersdorf des Marktes
Prien am Chiemsee.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der umliegenden landwirtschaftlichen Betriebe. Eine
Untersuchung der Verkehrslarmbelastung ist aufgrund des untergeordneten Charakters der
anliegenden Strafl3en nicht notwendig.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde vom Caritasverband der Erzdiézese Min-
chen und Freising e.V. mit der schalltechnischen Untersuchung im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens beauftragt. Diese beinhaltet die Berechnung und Beurteilung:

o der einwirkenden Immissionsbelastung
aus den vorhandenen landwirtschatftlichen Betrieben,

¢ der vom Plangebiet ausgehenden Immissionsbelastung sowie

e der Auswirkung der Verkehrszunahme aus dem Plangebiet auf die bestehende Nach-
barschatft.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

(a) Vorbesprechung und Ortstermin mit dem Auftraggeber am 02.02.2020

(b) Vorentwurf Bebauungsplan ,Seniorenwohnen Sankt Josef* in der Fassung vom
11.05.2021 inkl. Angaben zur Stellplatzanzahl im Geltungsbereich,
Verfasser: WUSTINGER + RICKERT Architekten und Stadtplaner PartGmbB

(c) Unterlagen der Bayerischen Vermessungsverwaltung, Landesamt fur Digitalisierung,
Breitband und Vermessung:

¢ Digitales Gelandemodell (DGM1), Stand 22.02.2021
¢ Digitale Flurkarte (DFK) im Untersuchungsraum, Stand 22.02.2021
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(d) Bebauungsplan Nr. 76 ,Trautersdorf - Ost“, Markt Prien a. Chiemsee, vom 13.12.2001
bis inkl. 2. Anderung vom 20.08.2009

(e) Auszug aus dem Flachennutzungsplan des Marktes Prien a. Chiemsee, Ubermittelt am
04.08.2021

(f) Ausfuhrungsplanung Heizung, Luftung, Sanitar im DG — RLT 1 und RLT 2 in Dachauf-
sicht, Verfasser: Ing.-Biro Josef Schlosser, Stand: 30.01.2021

3 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND PLANUNGSENTWURF

Das Plangebiet liegt im Ortsteil Trautersdorf des Marktes Prien am Chiemsee und umfasst die
FI.Nr. 1955 und in Teilen die FI.Nrn. 1944/2 und 2028 der Gemarkung Prien am Chiemsee.

Nordwestlich sowie nérdlich des Plangebiets befinden sich je ein landwirtschaftlicher Betrieb,
gefolgt von Wohnbebauung (Dorfgebiet gem. Flachennutzungsplan (e)) im Nordosten. Ostlich
und stdostlich schliefdt weitere Wohnbebauung (Wohngebiet gem. Flachennutzungsplan (e))
an das Plangebiet an. Sudwestlich liegen landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Fur die Ausbreitungsrechnung werden die Hohenpunkte aus dem digitalen Gelandemodell des
Vermessungsamts im 1 m-Raster (c) herangezogen, die die topographischen Gegebenheiten
in der Umgebung beinhalten. Die Geb&dude im Untersuchungsgebiet werden als Abschirmung
bzw. reflektierende Fassaden in den schalltechnischen Berechnungen bertcksichtigt.

Abbildung 1 zeigt das Untersuchungsgebiet im Uberblick. Der Lageplan des Untersuchungs-
gebiets ist Anlage 1 zu entnehmen.

Die maximal zulassige absolute Oberkante der Wandhohe tiber Normalhéhennull betragt gem.
Vorentwurf (b) 564,5 m G.NN. fir IO 1 und 10 2.2 (£ lll-geschossig) und 567,5 m G.NN. fir
10 2.1 (& IV-geschossig).
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Abbildung 1  Untersuchungsgebiet und Baugrenzen im Geltungsbereich
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4 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

4.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu bericksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fiur die Praxis durch die
DIN 18005 [3] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [3] sind bei der Bauleitplanung, gemafd dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die in Tabelle 1 aufgefuhrten Orientierungs-
werte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschens-
wert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erftillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [3] (ORWpin1soos)

ORWhin18005
Gebietsnutzun Tags Nachts
g (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 50 dB(A)/45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)/40 dB(A)
Sondergebiet (SO) 45 bis 65 dB(A) 35 bis 65 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hohere
fur Verkehrslarm.

Fur ein Sondergebiet soll der Orientierungswert je nach Nutzung festgelegt werden. Das ge-
plante Seniorenwohnheim wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber fir die Beurteilung vor-
sorglich als Kurgebiet (KU) eingestuft. In der DIN 18005 [3] wurde das KU bis dato noch nicht
eingeflhrt. Die Beurteilung fur den Gewerbelarm erfolgt im Rahmen der Vorsorge entsprechend
einem Kurgebiet nach TA Larm [5], siehe Tabelle 2.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWopin1soos Oft nicht einhalten. Wo im Rahmen
der Abwagung mit plausibler Begrindung von den ORWpinisoos abgewichen werden soll, weil
andere Belange uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nah-
men vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. SchallschutzmalRnahmen kénnen
in Form von aktiven MaRhahmen (Wand, Wall etc.) und/oder passiven MaRnahmen (Grundris-
sorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Geeignete Grundrissgestaltung be-
deutet, dass ruhebedurftige Aufenthaltsrdume zur larmabgewandten Seite zeigen.
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4.2 Gewerbeanlagen und Betriebe

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [3] auf die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [5]) vom 26. August 1998 verwiesen. Hierbei handelt es sich
um die allgemeine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von Geréau-
schimmissionen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [5] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage aus-
gehenden Gerausche nicht Uberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebietsnutzung

folgende Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbeddrftigen Aufenthaltsraums:

Tabelle 2 Immissionsrichtwerte gem. TA Larm [5] (IRWraLam)

IRWrAL&m
: Tags Nachts
Gebietsnutzung (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Kurgebiet (KU) 45 dB(A) 35 dB(A)

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurteilung
der Gerduschimmission gemaf TA Larm [5] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert auf3en am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten

o flr folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhdhter Storwirkung fir Gerduscheinwirkun-
gen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.
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4.3 Parkplatze

Die fur das Vorhaben notwendigen Stellplatze fir die Mitarbeiter und Besucher werden in Form
von oberirdischen Stellplatzen auf der FI.Nr. 1955 bzw. entlang der Bauernberger Stral3e errich-
tet.

Bei der Beurteilung von Gerauschen von Parkplatzen ist danach zu differenzieren, wie der Park-
platz genutzt wird und ob es sich um offentliche Verkehrsflachen (Beurteilung nach 16. BIm-
SchV [4]) oder private Parkplatze bzw. einer Anlage zugehérige Parkplatze (Beurteilung nach
TA Larm [5]) handelt. Im vorliegenden Fall handelt es sich um private bzw. einer Anlage zuge-
horige Parkpléatze und die Beurteilung erfolgt nach TA Larm [5].

4.4 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StralRe

Die Beurteilung der Verkehrszunahme durch das Planungsgebiet erfolgt in Anlehnung an
§ 41 BImSchG [1]. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist zu prifen:

a) ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhoht
und

b) der Immissionsgrenzwert fiir ein Dorf- und Mischgebiet von IGW 16 gimschv 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts tberschritten wird

oder

¢) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt
oder

d) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A)
oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Hinweis: Werden die fur Dorf- und Mischgebiete festgelegten Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV von 64 dB(A) tagsuber und 54 dB(A) nachts eingehalten, sind regelmafdig ge-
sunde Wohnverhaltnisse gewahrt.

4.5 Anforderung an die Schalldammung der AufRenbauteile

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'wges der Aul3enbau-
teile von schutzbedirftigen Raumen werden gemafR DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im
Hochbau® [8] unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten und der zu erwartenden
Immissionsbelastung nach folgender Gleichung abgeleitet:
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o R,w,ges = La- Kraumart (1)
mit
Rwges  Bau-Schallddmm-Mal der Aul3enbauteile von schutzbedirftigen Rau-
men, mindestens einzuhalten sind:
¢ R’wges= 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

e R’wges= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

La mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5Y

KRaumart Raumal’t
e 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

e 35 dB fur Buroraume und &hnliches

Zu 1) Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [9] ist bei berechneten Werten
aus dem Stral3en-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) gegenlber
dem mal3geblichen Aul3enlarmpegel zu beriicksichtigen. Fir den Schienenverkehrslarm
darf nach DIN 4109-2:2018-01 [9] Kapitel 4.4.5.3 pauschal eine Minderung von 5 dB(A)
angewendet werden.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der geméanR Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag von
+ 3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu rech-
nen ist, sollen die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel herangezo-
gen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Summen-
pegel aus den einzelnen ,maRgeblichen AuRenlarmpegeln” zu berechnen, wobei der Zu-
schlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs
aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A). Der fur den Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag berechnete maf3-
gebliche AuRenlarmpegel gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Das Gesamtschalldamm-Mal R’y ges S€tzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Mal der Mas-
sivwand, der Fenster, Rollladenkasten, Dachflache etc.. Das Schallddmm-Mal3 der Einzelbau-
teile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109, in Abhangigkeit von der Raumgrof3e und
vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.
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Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst* und
damit bei der Bauausfuhrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zu-
sammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-MaR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal} Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spektrum-
Anpassungswert ,C" angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der Korrektur-
wert ,Cy" berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils im stadti-
schen StralRenverkehr. Im obigen Beispiel ergibt sich eine Schalldammung fiir den Stral3enver-
kehrslarm, der um 3 dB geringer ausféllt, als das Schallddmm-Mal} Ry. Aufgrund dessen wird
empfohlen, bei der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Berlck-
sichtigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

5 MABGEBLICHE IMMISSIONSORTE

5.1 Innerhalb des Geltungsbereichs

Die Beurteilung der Schallimmissionen durch den einwirkenden Gewerbelarm aus den landwirt-
schaftlichen Betrieben erfolgt an den Baugrenzen der geplanten Gebaude im Geltungsbereich
des B-Plans. Die Lage der Baugrenzen ist Abbildung 1 bzw. Abbildung 2 und Anlage 1 zu ent-
nehmen. Eine Auflistung der maf3geblichen Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs folgt
in Tabelle 3.

Tabelle 3 Bezeichnung der mafRgeblichen Immissionsorte (10)
innerhalb des Geltungsbereichs

Anwendungsbereich Planung ® Gewerbe
Vorschrift DIN 18005 [3] TA Larm [5]
ORWDbin 18005 ¥ IRWrALarm 2
IO / Stockwerke FI.Nr. Nutzung R RERIE
Bauernberger Str. 20 1955
101 /1l Gmk. Prien a.Chiemsee KU 45 35 45 35
Bauernberger Str. 20 1955
1021 [ 1IV Gmk. Prien a.Chiemsee KU 45 35 45 35
Bauernberger Str. 20 1955
1022 /1l Gmk. Prien a.Chiemsee KU 45 35 45 35
1) ORW 2 Orientierungswert
2) IRW 2 Immissionsrichtwert; muss 0,5 m vor dem geéffneten Fenster eingehalten werden

3) Inder DIN 18005 [3] wurde das KU bis dato noch nicht eingefiihrt. Die Beurteilung fiir den einwirkenden Ge-
werbelarm erfolgt im Rahmen der Vorsorge entsprechend einem Kurgebiet nach TA Larm [5].

2154-2021 SU VO1.docx Seijte 8



5.2 AulBerhalb des Geltungsbereichs

Die Beurteilung der Schallimmissionen durch die Schallemissionen aus dem Vorhaben innerhalb
des Geltungsbereichs und die Verkehrszunahme erfolgt an den bestehenden Geb&auden in der
Nachbarschaft (10 A bis 10 G) aulRerhalb des Geltungsbereichs des B-Plans. Die Gebietsein-
stufung der Nachbarschatft erfolgt i.d.R. anhand der rechtsgiltigen Bebauungsplane. Fir Ge-
biete ohne einen Bebauungsplan, wie im vorliegenden Fall, wird die Schutzbedrftigkeit anhand
der tatséchlichen Nutzung und in Anlehnung an die Darstellung im Flachennutzungsplan (e) er-
mittelt. Die Lage der Immissionsorte ist Abbildung 2 zu entnehmen. Eine Auflistung der malf3-
geblichen Immissionsorte aul3erhalb des Geltungsbereichs folgt in Tabelle 4.

Tabelle 4 Bezeichnung der maf3geblichen Immissionsorte (10)
auRRerhalb des Geltungsbereichs

Anwendungsbereich Verkehr Gewerbe
Vorschrift 16. BImSchV [4] | TA Larm [5]
IGW16 gimschv ¥ IRWrALam 2
IO / Stockwerke FI.Nr. Nutzung e Nacht | Tag | Nacht
Staffelsteinweg 10 1941
10 A /11 Gmk. Prien a.Chiemsee WA 59 49 55 40
Bauernberger Str. 23 1942/3
0B /1l Gmk. Prien a.Chiemsee WA 59 49 55 40
Bauernberger Str. 21 1942/1
10 C /1l Gmk. Prien a.Chiemsee WA 59 49 55 40
0D Bauernberger Str. 19 1.942/1' WA 59 49 55 40
/11 Gmk. Prien a.Chiemsee
Bauernberger Str. 17 1942/4
IOE /1 Gmk. Prien a.Chiemsee WA 59 49 55 40
Bauernberger Str. 17 1942/4
IO F /1 Gmk. Prien a.Chiemsee WA 59 49 55 40
Trautersdorf 15 1767
10G /1l Gmk. Prien a.Chiemsee MD 64 >4 60 45
1) IGW 2 |Immissionsgrenzwert
2) IRW 2 |Immissionsrichtwert; muss 0,5 m vor dem geéffneten Fenster eingehalten werden
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Abbildung 2 Lage der maf3geblichen Immissionsorte 2
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6 EINWIRKENDER GEWERBELARM

Dem Plangebiet unmittelbar nérdlich angrenzend befindet sich ein landwirtschaftlicher Betrieb,
Anwesen Trautersdorf 15; FI.Nr. 1767, Gmkg. Prien a. Chiemsee. Hierbei handelt es sich um
einen landwirtschaftlichen Nebenerwerbsbetrieb ohne technische Anlagen (nicht genehmi-
gungsbediirftige landwirtschaftliche Anlage) und wird geman TA Larm [5] nicht weiter betrachtet.
Des Weiteren werden am Standort zwei Ferienwohnungen unterhalten. Hieraus sind keine we-
sentlichen Emissionen zu erwarten und kénnen schalltechnisch vernachlassigt werden.

Nordwestlich existiert ein weiterer landwirtschaftlicher Betrieb (FI.Nr. 1950, 1951, 1952, & 1953,
Gmkg. Prien a, Chiemsee) sowie der Bearbeitungs- und Lagerplatz eines Holzhandels (FI.Nr.
1962, Gmkg. Prien a. Chiemsee), welche bei der Betrachtung des einwirkenden Gewebelarmes
zu bertcksichtigen sind, siehe nachfolgende Abbildung 3.

Abbildung 3 Einwirkender Gewerbelam

. Holzhandel
S
AL 3 S e
| \‘\._-.‘—i-;""\;é\§\\_}‘}§-i?s

Fahrweg Lkw

landwirtschaftlicher
Betrieb

7

:’
:’
1]
1
1

1

1

!

2
- . : n
L[so] [ I
' ' i) e
Sy LT
) y s

auernberger Strafle

E Geltung_sbereich
Baugrenzen

2154-2021 SU VOL.docx Seite 11



6.1 Schallemissionen

Landwirtschaftlicher Betrieb (FI.Nr. 1950 - 1953, Gmkg. Prien a, Chiemsee)

Bei dem Betrieb handelt es sich um einen landwirtschaftlichen Vollbetrieb mit Milchviehhaltung.
Maf3geblich bei der Beurteilung im Rahmen der TA Larm [5] sind die technischen Anlagen (LUf-
tung im Offenstall und Milchkihlung) sowie die Abholung der Milch mittels Milchlaster. Die tech-
nischen Anlagen konnen laut Betreiber bis zu 24-Stunden in Betrieb sein. Die Abholung der
Milch erfolgt einmal taglich vor 6:00 Uhr (= Nachtzeitraum 22:00 — 06:00 Uhr). Die Erschlieung
des Grundstickes erfolgt tber den nérdlichen Feldweg. Hierbei handelt es sich laut Auskunft
der Gemeinde Prien a. Chiemsee um einen 6ffentlichen gewidmeten Feld- und Waldweg.

Holzhandel (FI.Nr. 1962, Gmkg. Prien a. Chiemsee)

Bei dem Holzhandel handelt es sich um einen sog. Einmann-Betrieb, welcher saisonal tatig ist.
Ein- bis zweimal in Jahr werden Baumstdmme angeliefert, dies stellt ein seltenes Ereignis dar
und kann schalltechnisch vernachlassigt werden. Die Stamme werden zu Brennholz weiterver-
arbeitet und in sog. Bigpacks gelagert. Diese werden zum Kunden geliefert oder kénnen durch
diese selber abgeholt werden. Laut Betreiber erstrecken sich die Betriebszeiten werktags auf
den Tagzeitraum. Nachts sowie sonn- und feiertags findet kein Betrieb statt. Es ist tagstber mit
bis zu acht Stunden Holzbearbeitung zu rechnen. Die Auslieferung / Abholung erfolgt bis zu
dreimal am Tag. Dies erfolgt mittels Pkw mit Anhanger u.o. Traktor mit Anhénger / Lkw. In der
vorliegenden Untersuchung wird ausschlieRlich die Lieferung / Abholung mittels Lkw betrachtet
(Worst-Case-Betrachtung). Die ErschlieBung des Grundstiickes erfolgt ebenfalls Gber den 6f-
fentlichen Feldweg.

Die Ermittlung der Schallemissionen fiir beide 0.g. Betriebe erfolgt auf Basis der Angaben der
jeweiligen Betreiber sowie nachfolgender Studien:

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt
fur Umwelt, 1995 und Heft 3 Ausgabe 2005 [12]

e Larmquellen der Eisen- und Metallindustrie, Berufsgenossenschaftliches Institut fur
Larmbekampfung 1973 [14]

Ferner wurden vor Ort am 02.02.2019 ergdnzende Schallpegelmessungen mit folgenden Gera-
ten durchgefihrt:

¢ Universalschallpegelmesser, Fabrikat Bruel & Kjaer 2250

o Freifeldmikrofon, Fabrikat Bruel & Kjaer, Typ 4189

Die Messgerate sind bis Ende 2021 geeicht (Eichbestatigung Nr. 2.2.21-4.3a-3975/19,

25.01.2019, Eichamt Minchen — Traunstein) und wurden vor und nach der Messung kalibriert
bzw. deren Kalibrierung tberprift ohne mafigebliche Abweichung. Es wurden die A-bewerteten
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Taktmaximalpegel mit einer Taktzeit von funf Sekunden (Larreq) Und die energieaquivalenten
Mittelungspegel Laeg mit jeweils der Zeitbewertung FAST bestimmit.

Nachfolgend ist die Erfassung der Schallemissionen erlautert, die Rechenansatze sind in An-
lage 2 zusammengefasst.

6.1.1 Lieferverkehr

Die Larmemissionen aus dem Lieferverkehr mit einem Lkw setzen sich im Allgemeinen aus dem
Fahrgerausch der An- und Abfahrt mit Rangieren der Lkws sowie der Verladetatigkeit zusam-
men.

Die Berechnung der Schallemissionen aus dem Fahrverkehr, der An- und Abfahrt inkl. Rangie-
ren und Leerlauf sowie der Verladung basiert auf dem technischen Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umweltschutz zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebsge-
landen von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [12].

Die Schallemission aus dem Fahrverkehr auf dem Betriebsgelande errechnet sich nach folgen-
dem Zusammenhang:

e Lw  =Lwain+10logn+ 10log l/1m - 10 log (T/1h) 2
mit:
Lwain = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde
n = Anzahl der LKWs
I = Lange der Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande
T: = Beurteilungszeitraum

In der Prognose wird angesetzt, dass ein Lkw in der ungiinstigsten Nachtstunde den landwirt-
schaftlichen Betrieb (Milchlaster) und drei Lkw tagstiber den Holzplatz und an- und abfahren.

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt, dem Rangieren und Leerlauf
wird nach folgendem Ansatz Uber den Beurteilungszeitraum gemittelt:

o Lu =Lwa+ 10 log [t /T,] / dB(A) 3
mit:
Lwa = Schallleistungspegel

e 94 dB(A) fur Leerlauf je Lkw 10 / 5 Minuten Holzplatz / Milchlaster
¢ 99 dB(A) fur Rangieren je Lkw 1 Minute
e 108 dB(A) fur Betriebsbremse 1 x je LKW
e 100 dB(A) fur Turenschliel3en 1 Aussteigen und 1 Einsteigen
e 100 dB(A) fur Anlassen 1 x je LKW
T: = Beurteilungszeitraum
t = Dauer des Ereignisses
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Es wird fir den landwirtschaftlichen Betrieb im Bereich nérdlich der Milchkthlung und fir den
Holzhandel auf der gesamten Nutzflache jeweils je Lkw das An- & Abfahren, das Rangieren und
der Leerlauf bertcksichtigt.

6.1.2 Verladung

Milchlaster

Die Milch wird mittels Absaugvorrichtung des Milchlaster vom Lagerbehélter in den Lkw-Behalter
befdrdert. Hierbei bleibt der Lkw in der Regel im Leerlauf. Dies ist mit dem beschriebenen Ansatz
im vorherigen Absatz 6.1.1, Formel 2 bereits berticksichtigt, der Vorgang des Absaugens ist
schalltechnische demgegeniber vernachlassigbar.

Holzhandel

Die Ableitung der Emissionen der Ladegerausche erfolgt anhand der Studie ,Larmquellen der
Eisen- und Metallindustrie” [14]. In der Studie [14] wird der Schallleistungspegel unter Last fur
einen Dieselgabelstapler mit Lrreq = 102 dB(A) angegeben, welcher je Lkw fir 10 Minuten ge-
mittelt Gber den Beurteilungszeitraum bertcksichtigt wird. Der Ansatz liegt auf der sicheren
Seite.

6.1.3 Technische Anlagen

landwirtschaftlicher Betrieb

Im sog. Offenstall sind fur die Bellftung zwei Ventilatoren verbaut, welche bis zu 24 Stunden in
Betrieb sein kdnnen. Am Ortstermin wurden orientierende Messungen bei Volllast beider Venti-
latoren durchgefiihrt. Es wurde der Innenraumpegel erfasst. Der Innenraumpegel lag bei
L = 63,2 dB(A). MaRRgeblich bei der Beurteilung sind die offenen Sid- und Ostfassaden des
Stalles. Das Dach kann demgegeniber vernachlassigt werden.

Die Kihlung der Milch liegt im nordéstlichen Gebéaudeteil. Die Raumlichkeiten teilen sich auf in
den sog. Haupt- und Nebenraum auf. MaRRgeblich bei der Beurteilung sind die gekippten Fenster
des Nebenraumes sowie die Tur und Bellftungs6ffnung des Hauptraumes. Die Schallabstrah-
lung der massiven Ziegelfassaden und des Daches kann demgegeniber vernachlassigt werden.
Am Ortstermin wurden ebenfalls orientierende Messungen bei Volllast des Kiihlaggregates
durchgefuhrt. Es wurde der Innenraumpegel im Haupt- und Nebenraum sowie die Schallabstrah-
lung an der Liftungséffnung erfasst. Folgende Pegel wurden ermittelt:

e Hauptraum L= 74,0 dB(A)
e Hauptraum Luftung Lw = 73,8 dB(A)
e Nebenraum Li = 65,8 dB(A)
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Die Berechnung der Schallabstrahlung tber die AulRenbauteile erfolgt geman VDI 2571 [15]
nach folgendem Zusammenhang:

o Lwa = Li- R'w - 4 + 10 I19(S/So) (4)
mit
Lwa = Schallabstrahlung des AuRenbauteils / dB(A)
Li = Innenraumpegel
R'w = bewertetes Schalldamm-Mal3 des Bauteils / dB
S = Flache des Bauteils / mz
So = 1m?

Folgende Schallddmmmale werden beriicksichtigt:
e Sid- & Ostfassade Stall offen Rw= 0dB
e Kihlung Hauptgebaude Tur geschlossen R'w =25 dB

e Kihlung Nebengebaude
Fenster Ost & Nord gekippt R'w=15dB

In der Prognose wird berticksichtigt, dass die technischen Anlagen 24 Stunden in Betrieb sind.
Holzhandel

Am Standort kommt ein sog. Schneidspalter zum Einsatz. Am Ortstermin wurden orientierende
Messungen bei Volllast des Aggregates durchgefihrt. Der Schallleistungspegel ermittelt sich zu
Lw = 104,0 dB(A). Dieser wird in der vorliegenden Prognose durchgehend fir acht Stunden an-
gesetzt.

6.1.4  Spitzenpegel

Mafgebliche Spitzenpegel kénnen im vorliegenden Fall durch die Betriebsbremse eines Trak-
tors / Lkws hervorgerufen werden. In dem Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden [12] wird hierfur ein Spitzenpegel von Lw = 108 dB(A) an-
gegeben. Dieser wird im Bereich des landwirtschaftlichen Betriebes / Holzhandel Tag und Nacht
angesetzt.

6.1.5 Zusammenfassung der Schallemissionen

In Tabelle 5 sind die maf3geblichen Emittenten aufgefiihrt, die detaillierten Berechnungsansatze
sind Anlage 2 zu entnehmen.
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Tabelle 5 Anzusetzende Schallemission incl. Zuschlage

Schallemission L/ dB(A)
et Tag Nachtstunde

Landwirtschaft
o Milchlaster Fahrverkehr - 81,5
¢ Milchlaster An- /Abfahrt, etc. - 87,2
o Stall 63,2* 63,2*
e Kuihlraum Hauptraum 74,0% 74,0%
e Kihlung Nebenraum 65,8* 65,8*
e Kuihlung Hauptraum Luftungséffnung 73,8 73,8
Holzhandel
e Fahrverkehr Lkw 74,2 -
e Lkw An- /Abfahrt, etc. 81,1 -
¢ Verladung 86,8 -
e Holzbearbeitung (8 h) 104,0 -
Spitzenpegel
e Lkw-Betriebsbremse 108,0 108,0

*) Innenraumpegel
Ein Uberblick Giber die Quellen zeigt Abbildung 4.

Abbildung 4 Uberblick der maRgeblichen Emittenten
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6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf 1SO 9613-2 [10] mit dem Berechnungsprogramm Cad-
naA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Beriicksichtigung des A-bewerteten
Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [5]. Die meteorologische Korrektur Cme: Wurde
konservativ mit Co = 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt. Der sog. Ruhezeitenzu-
schlag gemaf? TA Larm [5] ist auf Grund der vorsorglichen gewahlten Gebietsausweisung (KU)
im Plangebiet berucksichtigt.

Die Darstellung erfolgt mittels Gebaudelarmkarte fir das lauteste Geschoss. Hierfiir werden ent-
lang der festgesetzten Baugrenzen des BP (b) Gebaude simuliert Die max. Gebaudehdhen sind
der Festsetzung des BP (b) entnommen. Die Hohe der Fensteroberkante im Erdgeschoss wurde
auf 2,5 m und die Stockwerkshdhe auf 2,8 m in der Berechnung eingestellt.

Abbildung 5 Immissionsbelastung am Tag im lautesten Geschoss
innerhalb des Geltungsbereichs
IRWTALarm,KU =45 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 5 zeigt, kann der IRWkuy von 45 dB(A) eingehalten werden.
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Abbildung 6 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
innerhalb des Geltungsbereichs
|RWTALarm,KU =35 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 6 zeigt, kann der IRWky von 35 dB(A) eingehalten werden.

Abbildung 7 Spitzenpegelbelastung Tag / Nacht, im lautesten Geschoss
innerhalb des Geltungsbereichs
IRWraLamku = 75/ 55 dB(A) Tag / Nacht
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Wie das Ergebnis in Abbildung 7 zeigt, ist Tag und Nacht mit keiner Uberschreitung des Spit-
zenpegelkriteriums zu rechnen.
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Restimee: In Bezug auf den Gewerbelarm sind keine MalRnahmen zu treffen und keine beson-
deren Anforderungen an die Schalldammung der Auf3enbauteile erforderlich.

7 AUSGEHENDER GEWERBELARM

Fur die ausgehenden Schallemissionen aus dem zukiinftigen Seniorenwohnheim konnten sei-
tens des Auftraggebers zum aktuellen Zeitpunkt keine detaillierten Angaben zur Verfligung ge-
stellt werden. Die Ableitung der Schallemissionen erfolgt aufgrund dessen anhand der Angaben
auf dem Ortstermin, sowie auf Basis von Erfahrungswerten, Studien und Literaturangaben.

Die Schallemissionen aus dem Seniorenwohnheim setzen sich fur einen kritischeren Werktag
(inkl. Anlieferung) wie folgt zusammen:

o Parkplatzverkehr
e Anlieferung
e Raucherbereich

e Raumlufttechnische Anlagen (RLT) im AulRenbereich

Der auf die bestehende Nachbarschaft einwirkende Gewerbelarm, ausgehend von den 0.g. Nut-
zungen innerhalb des Geltungsbereichs, wird im Folgenden untersucht.

7.1 Schallemissionen

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Rechenansatze fur die verschiedenen Quellen erlau-
tert. Die detaillierten Berechnungen sind Anlage 2.2 zu entnehmen.

7.1.1  Parkplatz

Innerhalb des Geltungsbereichs entstehen in Summe fiinf oberirdische Parkplatzflachen (PP 1
bis PP 5) mit insgesamt bis zu 73 Stellplatzen fur die Besucher und Mitarbeiter, die sich ge-
malf (b) wie folgt aufteilen:

e PP1: 48 Stpl

e PP2: 6 Stpl.

o PP 3: 8 Stpl.

e PP4: 6 Stpl.

e PPE5: 5 Stpl.

Die Lage der Stellplatzflachen ist Abbildung 8 zu entnehmen.
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Die Berechnung der Schallemissionen auf dem Parkplatz PP 1 im westlichen Bereich des Plan-
gebiets erfolgt gemafd Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz
(Heft 89) [11] nach dem sog. zusammengefassten Verfahren (Normalfall):

o Ly=Luwo + Kpa+ K+ Kp+ Ksyo+ 10 Ig(B x-N) (5)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Zuschlage
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
Kb = Durchfahrverkehr = 2,5 log (fxB-9)

Ksto = Zuschlag fur Stral3enoberflachen
Frequentierung
f Stellplatz je Einheit der BezugsgroRRe

B = Bezugsgrolie (Anzahl der Stellplatze)
N = Bewegungshaufigkeit = Bewegungen je Einheit der Bezugsgrdolie und h
B x N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Die Berechnung der Schallemissionen auf den Parkplatzen PP 2 bis PP 5 entlang der Bauern-
berger Stral3e (PP 2 bis PP 4) bzw. im mittleren Bereich des Plangebiets zwischen IO 1 und
10 2.1 (PP 5) erfolgt aufgrund der Zufahrt Giber die 6ffentliche Stral3e bzw. der langen Fahrgasse
gemal Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz (Heft 89) [11] nach
dem sog. getrennten Verfahren (Sonderfall):

o Lu=Lwt+Kpa+tKi+10*Ig(BxXxN) (6)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Zuschléage
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
Frequentierung
B = BezugsgroRle
N = Bewegungshaufigkeit = Bewegungen je Einheit der Bezugsgrof3e und h

BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Die Emission des Zu- und Abfahrtverkehrs am PP 5 wird bei dem getrennten Verfahren an-
hand des Schallemissionspegels L e nach RLS-90 [6] nach folgendem Zusammenhang berech-
net:
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e L'win =Lme+19dB(A) (7)

mit:

Lme = 37,3+ 10°lg [M (1 + 0,082 « p)]+ Dy + Dstro + Dstg + De (8)
M Stuindliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der Stral3enoberflache
p Lkw-Anteil in % Dsy  Einfluss der Steigung
Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

Fur die Parkplatzflachen PP 2 bis PP 4 erfolgt die Zu- und Abfahrt direkt tber die Bauernberger
Stral3e, d.h. Uber eine offentliche Verkehrsflache, sodass die Schallemissionen aus der Zu- und
Abfahrt nicht zu bertcksichtigen sind.

Der Zuschlag K, fur Taktmaximalpegel wurde gemal Parkplatzlarmstudie [11] fur einen P+R
Parkplatz zugewiesen. Bei dem Zuschlag Kea fur die Parkplatzart wurde unterschieden zwischen
tagsuber, wenn Besucher kommen und mit vermehrtem Tirenschlagen sowie Unterhaltung auf
der Parkplatzflache zu rechnen ist (Kpa = 3 dB(A)) und nachts, wenn vorwiegend nur das Per-
sonal an- und abfahrt (Kra = 0 dB(A)). Die Fahrgassen sind zum Schutz der Nachbarschaft zu
asphaltieren. Der Zuschlag Ksyo bzw. Dswo wurde dementsprechend mit 0 dB(A) angesetzt.

Detaillierte Angaben Uber die Frequentierung (N) konnten nicht zur Verfigung gestellt werden.
Fur die Frequentierung auf den Parkplatzen wird fur eine Abschatzung auf der sicheren Seite
angesetzt, dass tagsuber eine Pkw-Bewegung pro Stunde und Stellplatz (N = 1) stattfindet, d.h.
bei insgesamt 73 Stellplatzen auf dem Geldnde mit 584 Besuchern pro Tag zu rechnen ist, die
mit dem Pkw kommen. Fir die unginstigste Nachtstunde wird angenommen, dass von jedem
zweiten Stellplatz eine Abfahrt (N = 0,5), d.h. in Summe 37 Pkw-Bewegungen stattfinden. Die
durch die Mitarbeiter verursachten Pkw-Bewegungen sind in diesem Ansatz bereits enthalten.

7.1.2  Anlieferung

Die Emissionsberechnung der Anlieferung erfolgt wie in Abschnitt 6.1.1 beschrieben mit Formel
(2) und (3) fur einen Werktag auf3erhalb der Ruhezeit von 7:00 bis 20:00 Uhr.

In der Prognose wird angesetzt, dass ein Lkw die Ladezone anfahrt, sieche Abbildung 8. Des
Weiteren wird zwei Minuten Rangieren, drei Minuten Leerlauf und das An- und Abfahren (Tu-
renschlagen, Anlassen) eines Lkws beriicksichtigt.

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Verladung der Paletten bzw. der Rollcontainer
erfolgt mit folgendem Ansatz des technischen Berichts [12] fur eine Verladung an einer Aul3en-
bzw. Innenrampe:
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o L = Lwain+ 10 log n - 10 Ig (Tr/1h) 9)
mit:
Lwain = Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde an einer Auf3enrampe
¢ 88 dB(A) Palettenhubwagen tber Ladebordwand

e 78 dB(A) Rollcontainer tber Ladebordwand

= Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde an einer Innenrampe
e 80 dB(A) Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke

n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit; je Uberfahrt zwei Ereignisse
Te = Beurteilungszeitraum

Fur die Verladegerdusche am Lkw werden 3 Palettenhubwagen Uber Ladebordwand und 3 Roll-
container Uber Ladebordwand angenommen sowie die Rollgerausche im Lkw beriicksichtigt.

7.1.3 Raucherbereich

Detaillierte Angaben Uber die Nutzung der Aul3enbereiche liegen zum aktuellen Zeitpunkt nicht
vor. Fur die Prognoseberechnung wird ein Raucherbereich im Hof zwischen 10 2.1 und 10 2.2
mit einer Flache von 35 m2 und ein Raucherbereich nordostlich des 10 2.2 mit einer Flache von
20 m2 bertcksichtigt. Die Schallemission berechnet sich nach VDI 3770 [13] nach folgendem
Zusammenhang:

o L =Lwegt 10 Ig(n x k) + dLi dB(A) (10)
mit:
Lwr = Schallleistungsbeurteilungspegel der Quelle

Lweq = Ausgangsschallleistungspegel fir eine sprechende Person
- Sprechen normal Lw,eq = 65 dB(A)
- Sprechen gehoben Lw,eq= 70 dB(A)
- Sprechen sehr laut Lw,eq= 75 dB(A)

n = Anzahl der Personen

k = Gleichzeitigkeit

AL, = Impulszuschlag = 9,5 dB — 4,5 * Ig (n*k) dB

Um auf der sicheren Seite zu liegen werden pro Raucherbereich tagstber durchgehend 10 Per-
sonen und in der lautesten Nachtstunde 2 Personen im Raucherbereich beriicksichtigt, wovon
jede zweite Person (50%) die gesamte Zeit normal spricht. Mit dem Ansatz errechnet sich inklu-
sive Impulszuschlag ein Schallleistungspegel von L. =78,3dB(A) je Stunde tags und
Lw = 74,5 dB(A) in der lautesten Nachstunde pro Raucherbereich.

7.1.4 RLT-Anlage

Die aktuelle Planung (f) sieht zwei RLT-Anlagen auf dem nérdlichen Dach des 10O 2.2 vor, die im
24h-Betrieb zu beriicksichtigen sind: RLT1 (Gebaude) und RLT2 (Cafeteria).
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Fur die Prognoseberechnung wird jeweils eine Punktquelle 1 m tGber Gebaudedach simuliert
und so ausgelegt, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm [5] an den benachbarten Immissi-
onsorten auf3erhalb des Geltungsbereichs 10 A bis IO F (WA) und IO G (MD) an Sonn- und
Feiertagen tagsiiber und nachts um mindestens 10 dB(A) unterschritten wird und die Immissi-
onsorte somit aufRerhalb des Einwirkungsbereichs der RLT-Anlagen liegen.

Mit diesem Ansatz ergibt sich ein Schallleistungspegel von:
e RLT1 (Gebaude): 82 /71 dB(A) tags/nachts
o RLT2 (Cafeteria): 84 /71 dB(A) tags/nachts

Hinweis: Aus schalltechnischer Sicht empfehlen wir, im Rahmen des Bauantrags die Immissi-
onsbelastung auch an der eigenen Bebauung, d.h. am Seniorenwohnheim selbst zu prufen und
die RLT-Anlagen ggf. so auszulegen, dass auch dort der Immissionsrichtwert der TA Larm [5]
um 10 dB(A) unterschritten wird.

7.1.5 Gerauschspitzen

Spitzenpegel kénnen tagsiber und nachts durch das TlrenschlieBen an einem Pkw hervorge-
rufen werden. In der Parkplatzlarmstudie [11] wird fur das Turenschliel3en ein Spitzenpegel von
Lw = 97,5 dB(A) angegeben. In Tab. 37 der Parkplatzlarmstudie [11] werden in Hinblick auf das
Spitzenpegelkriterium von Parkplatzen (Turenschliel3en) zudem folgende Anhaltswerte fiir die
Mindestabstande zwischen dem kritischen Immissionsort und dem nachstgelegenen Stellplatz
zur Nachtzeit genannt:

e 15m im Kern-, Dorf- und Mischgebiet

e 28 m im Allgemeinen Wohngebiet

Die genannten Abstande sollten in der Bauleitplanung mit Ricksicht auf die Nachbarschaft, und
um dem Gebot der planerischen Konfliktbewéltigung (Rundschreiben der Oberste Baubehérde
im Bayerischen Staatsministerium des Innern flr Bau und Verkehr vom 25.07.2014) Genlige zu
tun, eingehalten werden.

Fir die geplanten Parkplatze am Seniorenwohnheim kdnnen die genannten Mindestabstéande,
insbesondere in Bezug auf den Parkplatz PP 4, zur bestehenden Bebauung in der Nachbar-
schaft eingehalten werden, sodass im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung keine wei-
tere Betrachtung der Gerauschspitzen erfolgt.

7.1.6 Zusammenfassung

In Tabelle 6 sind die maf3geblichen Emittenten mit deren Schallemissionen inkl. Zuschlagen fur
einen Werktag aufgeftihrt. Die detaillierten Berechnungen sind Anlage 2.2 zu entnehmen. Eine
Ubersicht der Lage der Quellen ist Abbildung 8 zu entnehmen.
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Tabelle 6 Schallemission je Stunde inkl. Zuschlage

Schallemission Lwin/ dB(A)

Quelle Tag Tag lauteste
i.d.R.D a.d.R? Nachtstunde
= PP 1: westlich des IO 1 (48 Stpl.) 90,8 90,8 84,8
= PP 2: entlang der Bauernberger Str. (6 Stpl.) 77,8 77,8 71,8
= PP 3: entlang der Bauernberger Str. (8 Stpl.) 79,0 79,0 73,0
= PP 4: entlang der Bauernberger Str. (6 Stpl.) 77,8 77,8 71,8
= PP 5: zwischen IO 1 und 10 2.1 (5 Stpl.)
Parkplatz 77,0 77,0 71,0
Zu- und Abfahrt zum Stellplatz 54,53 54,53 51,59
= Lkw: Fahrverkehr Anlieferung 70,7 - -
» Lkw: An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 76,3 - -
= Lkw: Verladung 85,4 - -
» Raucherbereich 1 (35 m2) 78,3 78,3 74,5
= Raucherbereich 2 (20 m?) 78,3 78,3 74,5
* RLT1 (Gebé&ude) 82,0 82,0 71,0
» RLT2 (Cafeteria) 84,0 84,0 71,0

1i.d.R. 2 werktags: 6:00 - 7:00 und 20:00 - 22:00 Uhr
2 a.d.R. 2 werktags: 7:00 - 20:00 Uhr
3) langenbezogener Schallleistungspegel LWA' in dB(A)/m

2154-2021 SU VO01.docx

Seite 24




Abbildung 8 Lage der Quellen — innerhalb des Geltungsbereichs
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7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf 1ISO 9613-2 [10] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Bertcksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [5]. Die meteorologische Korrektur Cpmet
wurde mit 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt.

Aufgrund der Gebietseinstufung der Immissionsorte 10 A bis IO F als WA wurde ein soge-
nannter Ruhezeitenzuschlag (gem. TA Larm [5] Kapitel 6.5: ,Zuschlag fiir Tageszeiten mit er-
hohter Empfindlichkeit*) berticksichtigt.

Abbildung 9 und Abbildung 10 zeigen die Immissionsbelastung durch den Gewerbelarm gem.
den Anséatzen aus Kapitel 7.1 im Tages- und Nachtzeitraum an einem Werktag in Form einer
Gebaudelarmkarte fur das lauteste Geschoss pro Fassade.
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Abbildung 9 Immissionsbelastung am Tag im lautesten Geschoss
aulRerhalb des Geltungsbereichs
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Wie das Ergebnis in Abbildung 9 zeigt, liegen tagsiber mit Ausnahme des IO C alle Immissi-
onsorte in der Nachbarschaft auRerhalb des Einwirkungsbereichs gem. TA Larm [5] (IRW -
10 dB(A)). An IO C wird das Irrelevanzkriterium der TA Larm [5] (IRW - 6 dB(A)) erfullt. Der
Immissionsbeitrag kann somit vernachlassigt werden.

Hinweis: Die Prognoseberechnung wurde im vorliegenden Fall fur einen Werktag (inkl. Liefer-
verkehr) durchgefiihrt. Fir die Immissionsorte im WA (10 A bis 10 F) wurde ein Ruhezeitenzu-
schlag bericksichtigt. An einem Sonn- und Feiertag erhdht sich die Immissionsbelastung
durch den Ruhezeitenzuschlag um weitere 1,7 dB(A). Fur den kritischsten Immissionsort IO C
ergibt sich damit ein Beurteilungspegel von bis zu 48 dB(A) an der Nordfassade an einem
Sonn- und Feiertag. Das Irrelevanzkriterium der TA Larm [5] (IRW - 6 dB(A)) wird weiterhin
erfillt und der Immissionsbeitrag kann vernachlassigt werden. Auch bei einem Lieferaufkom-
men werktags von zwei Lkw aul3erhalb bzw. einem Lkw innerhalb der Ruhezeit kann das Irre-
levanzkriterium der TA Larm [5] (IRW - 6 dB(A)) weiterhin erfullt werden.
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Abbildung 10 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
aul3erhalb des Geltungsbereichs
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ot siemiicniiilf | . | v
MD ///17 Pegelangaben in dB(A)
Fldchennutzungsplan |
[ ] ..<=350 r
[350<...<=400 [
400« .. <=450
38 [ J450<..<=500 [
I 500< . <=550 [

_

RLT2 Cafeteria
Raucherbereich 2

% I
1 s

o : 20 m?
,‘7 ‘. LA
RLT1 Gebaude
ng] 2 WO 2
. 6T - P 32 IOF
Z i .
Raucherbereich 1]| |0 2.2 af | o Bl 3BIOE
: 35 m? XD 3522
o | . 240D
rkehr M 96
rung 37
PP 4 37 ioc
o316 Stpl. 27110 B
WA —
Fldchennutzungsplan
WA
35)
34
ICA
33

Wie das Ergebnis in Abbildung 10 zeigt, kann der IRWraLam Nachts an allen Immissionsorte in
der Nachbarschaft eingehalten und um mindestens 3 dB(A) unterschritten werden. An den
Immissionsorten 10 E bis IO G wird das Irrelevanzkriterium der TA Larm [5] (IRW - 6 dB(A))
erfillt. Da auf die Immissionsorte 10 A bis IO D unmittelbar keine weiteren Gewerbetriebe ein-
wirken, ist auch in der Gesamtbelastung mit keiner Uberschreitung zu rechnen.

Hinweis: Eine Verdopplung des Verkehrsaufkommens resultiert i.d.R. in einer Erhéhung des

Beurteilungspegels um 3 dB(A), d.h. am 10 B und 10 C kénnte der IRWraiarm von 40 dB(A)
nachts weiterhin eingehalten werden.
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8 VERKEHRSZUNAHME

Mit dem B-Plan sollen fiir die Besucher und Mitarbeiter in Summe 73 Stellplatze innerhalb des
Geltungsbereichs entstehen. Gemal Ortsbesichtigung (a) stehen den Besuchern und Mitar-
beitern an dem Standort derzeit 29 Stellplatze zur Verfligung. Die Stellplatzanzahl erhéht sich
somit um 44 Stellplatze.

8.1 Mafgebliche Immissionsorte

Mafgeblich fur die Beurteilung der Immissionsbelastung in der Nachbarschaft sind die Immis-
sionsorte 10 B bis 10 F entlang der Bauernberger Stral3e, siehe Abbildung 2 und Tabelle 4.

8.2 Schallemissionen

Detaillierte Angaben Uber das zu erwartende Verkehrsaufkommen liegen nicht vor. Mit dem
Ansatz fur die Frequentierung der Parkplatze PP 1 bis PP 5 aus Kapitel 7.1.1 ist in Summe

e im Bestand mit:
29 Pkw-Bewegungen / Stunde tagsuber und
1,8 Pkw-Bewegungen / Stunde nachts sowie
e inder Planung mit:
73 Pkw-Bewegungen / Stunde tagsuber und
4,6 Pkw-Bewegungen / Stunde nachts

zu rechnen, welche auf der Bauernberger StralRe verkehren, siehe Anlage 3. Die Lkw-Anliefe-
rung (£ 2 Lkw-Bewegungen pro Tag, d.h. 0,1 Bewegung / Stunde) ist demgegeniber vernach-
lassigbar.

8.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Die gemald RLS-19 [7] resultierende Immissionsbelastung an den maf3geblichen Immission-
sorten ist in tabellarischer Form in Anlage 4 dargestellit.

Aus dem Ergebnis in Anlage 4 kann abgeleitet werden, dass Punkt a) und b) (siehe Spalte 7)
oder c) oder d) (siehe Spalte 9) aus Kapitel 4.4 durch das Vorhaben nicht zu erwarten sind
und die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben keine KompensationsmaRhahmen erfordert.
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9 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

9.1 Begrindungsvorschlag

Das bestehende Seniorenheim auf der FI.Nr. 1955 der Gemarkung Prien am Chiemsee soll
abgebrochen und durch einen Neubau, bestehend aus zwei Gebauden, ersetzt werden. Zu
diesem Zweck soll der Bebauungsplan ,Seniorenwohnen Sankt Josef* mit der Festsetzung
eines Sondergebietes nach 8§11 BauNVO mit der Zweckbestimmung "Seniorenwohnen” auf-
gestellt werden. Fur die schalltechnische Beurteilung wird das Plangebiet vorsorglich als Kur-
gebiet (KU) betrachtet.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der umliegenden landwirtschaftlichen Betriebe. Eine
Untersuchung der Verkehrslarmbelastung ist aufgrund des untergeordneten Charakters der
anliegenden Strafl3en nicht notwendig.

Nach 8§ 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bericksichtigen. MalRgebliche Beurtei-
lungsgrundlage fur das Bauleitplanverfahren stellen die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® dar. Fiur Gewerbelarm wird in Erganzung zur
DIN 18005 die ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm“ (TA Larm:1998) als fachlich
fundierte Erkenntnisquelle zur Bewertung herangezogen. In der DIN 18005 wurde das KU bis
dato noch nicht eingefuhrt. Die Beurteilung flr den Gewerbelarm erfolgt im Rahmen der Vor-
sorge entsprechend einem Kurgebiet nach TA Larm:1998.

Die Beurteilung der Verkehrszunahme durch das Planungsgebiet erfolgt in Anlehnung an den
Entscheid des VGH Minchen Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485. Als wichtiges Indiz
fur die Notwendigkeit von SchallschutzmaRnahmen durch Verkehrslarmimmissionen kénnen
dabei die Immissionsgrenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (Verkehrslarm-
schutzverordnung IGWs simschv), welche streng genommen ausschlie3lich fir den Neubau und
die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten, herangezogen werden.
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Tabelle: Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))

Anwendyngs- Planung Verkehr Gewerbe
bereich
DIN 18005
Vorschrift Teil 1, BL 1, :ff;”gf;ggo TA Larm:1998
Ausgabe 2002 9
Orientierungswert | Immissionsgrenzwert | Immissionsrichtwert
Nutzung (ORWDp 18005) (IGW16.BImschv) (IRWTA-L&rm)
Tag Nacht* Tag Nacht Tag Nacht
Sondergebiet (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 - - - -
Allgemeines
Wohngebiet (WA) 55 45 (40) 59 49 55 40
Misch-/Dorfgebiet
(MI/MD) 60 50 (45) 64 54 60 45

* in Klammern: gilt fur Gewerbe

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung
(C. Hentschel Consult Ing.-GmbH Pr.Nr. 2154-2021 SU V01, Freising, Stand 23.09.2021)
durchgefuhrt und die La&rmemissionen und -immissionen aus dem einwirkenden und ausge-
henden Gewerbelarm berechnet und beurteilt und die Auswirkung der Verkehrszunahme auf
die bestehende Nachbarschaft untersucht.

Einwirkender Gewerbelarm

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass innerhalb des Plangebietes
mit keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir ein Kurgebiet zu rech-
nen ist. Es sind keine besonderen Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile
erforderlich.

Ausgehender Gewerbelarm

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass in der Nachbarschaft mit kei-
nen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir ein Allgemeines Wohngebiet
bzw. fiir ein Dorfgebiet zu rechnen ist.

Verkehrszunahme

Die schalltechnische Untersuchung zeigt auf, dass die Immissionsbelastung in der Nachbar-
schaft unter den Immissionsgrenzwerten fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGWiegimschv
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts liegt. Aus dem Vorhaben resultiert kein Anspruch auf Kom-
pensationsmaflRnahmen.
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9.2 Hinweise

e Die schalltechnische Untersuchung kann zu den ublichen Offnungszeiten beim
Markt Prien am Chiemsee eingesehen werden.

e Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und bei der Bauausfih-
rung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwirken
mit seinem zusténdigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

¢ AulRenliegende Klima- und Heizgerate oder Luftungsanlagen:

Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen aul3enliegenden Klima- und Heizge-
raten (z.B. RLT-Anlagen) muss in der Nachbarschaft und am eigenen Geb&ude den
Immissionsrichtwert der TA Larm tagsiber und nachts um mindestens 10 dB(A) un-
terschreiten und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffre-
guenten Gerdusche ist die E-DIN45680:2020-06 zu beachten.

10 ZUSAMMENFASSUNG

Das bestehende Seniorenheim auf der FI.Nr. 1955 der Gemarkung Prien am Chiemsee soll
abgebrochen und durch einen Neubau, bestehend aus zwei Gebauden, ersetzt werden. Im
Zuge dessen soll der Bebauungsplan (B-Plan) ,Seniorenwohnen Sankt Josef mit der Festset-
zung eines Sondergebietes nach 811 BauNVO [2] mit der Zweckbestimmung "Seniorenwoh-
nen" aufgestellt werden. Das Plangebiet umfasst die FIL.Nr. 1955 und in Teilen die
FI.Nrn. 1944/2 und 2028 der Gemarkung Prien am Chiemsee und liegt im Ortsteil Trautersdorf
des Marktes Prien am Chiemsee.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der umliegenden landwirtschaftlichen Betriebe. Eine
Untersuchung der Verkehrslarmbelastung ist aufgrund des untergeordneten Charakters der
anliegenden Strafl3en nicht notwendig.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde vom Caritasverband der Erzdiézese Min-
chen und Freising e.V. mit der schalltechnischen Untersuchung im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens beauftragt. Diese beinhaltete die Berechnung und Beurteilung:

e der einwirkenden Immissionsbelastung
aus den vorhandenen landwirtschaftlichen Betrieben,

¢ der vom Plangebiet ausgehenden Immissionsbelastung sowie

e der Auswirkung der Verkehrszunahme aus dem Plangebiet auf die bestehende Nach-
barschatft.
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Fur die ausgehenden Schallemissionen aus dem zukuinftigen Seniorenwohnheim konnten sei-
tens des Auftraggebers zum aktuellen Zeitpunkt keine detaillierten Angaben zur Verfligung
gestellt werden. Die Ableitung der Schallemissionen erfolgte aufgrund dessen anhand der An-
gaben auf dem Ortstermin, sowie auf Basis von Erfahrungswerten, Studien und Literaturanga-
ben.

Das geplante Seniorenwohnheim wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber fir die Beurtei-
lung vorsorglich als Kurgebiet (KU) eingestuft. In der DIN 18005 [3] wurde das KU bis dato
noch nicht eingefihrt. Die Beurteilung fiir den Gewerbelarm erfolgte im Rahmen der Vorsorge
entsprechend einem Kurgebiet nach TA Larm [5].

Zusammenfassend kommt die schalltechnische Untersuchung zu folgendem Ergebnis:

Einwirkender Gewerbelarm

Die durchgefuhrten Berechnungen in Kapitel 6 zeigen, dass Tag und Nacht innerhalb des
Plangebietes mit keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm sowie
des Spitzenpegelkriteriums fiir ein Kurgebiet zu rechnen ist. Es sind keine Malihahmen zu
treffen und keine besonderen Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3enbauteile
erforderlich.

Ausgehender Gewerbelarm

Die durchgeftihrten Berechnungen in Kapitel 7.2 zeigen, dass tagsiiber mit Ausnahme des
IO C alle Immissionsorte in der Nachbarschaft auf3erhalb des Einwirkungsbereichs gem.
TA Larm [5] (IRW - 10 dB(A)) liegen. An 10 C wird das Irrelevanzkriterium der TA Larm [5]
(IRW - 6 dB(A)) erfillt.

Der IRWraLarm Nachts kann an allen Immissionsorte in der Nachbarschaft eingehalten und
um mindestens 3 dB(A) unterschritten werden. An den Immissionsorten 10 E bis IO G wird
das Irrelevanzkriterium der TA Larm [5] (IRW - 6 dB(A)) erflillt. Da auf die Immissionsorte
IO A bis 10 D unmittelbar keine weiteren Gewerbetriebe einwirken, ist auch in der Gesamt-
belastung mit keiner Uberschreitung zu rechnen.

Hinweis: In Hinblick auf das Spitzenpegelkriterium von Parkplatzen (Turenschliel3en) wer-
den in Tab. 37 der Parkplatzlarmstudie [11] folgende Anhaltswerte fir die Mindestabstande
zwischen dem kritischen Immissionsort und dem nachstgelegenen Stellplatz zur Nachtzeit
genannt:

e 15m im Kern-, Dorf- und Mischgebiet

e 28 m im Allgemeinen Wohngebiet

Die genannten Abstande sollten in der Bauleitplanung mit Rucksicht auf die Nachbarschatft,
und um dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung (Rundschreiben der Oberste Bau-
behdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr vom
25.07.2014) Genige zu tun, eingehalten werden. Dies ist mit der vorliegenden Planung der
Fall.
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e Verkehrszunahme

Die schalltechnische Untersuchung zeigt auf, dass die Immissionsbelastung in der Nach-
barschaft unter den Immissionsgrenzwerten fir ein Dorf- und Mischgebiet von IGWie gimschv

64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts liegt. Aus dem Vorhaben resultiert kein Anspruch auf
KompensationsmalRnahmen.

e Textvorschlag fir den Bebauungsplan
In Kapitel 9 wurde ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet.

i.A. A.Stinglhammer / i.A. S.Seidl
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Anlage 1
Lageplan

Projekt:

Bebauungsplan
~Seniorenwohnen Sankt Josef*
Markt Prien am Chiemsee
Landkreis Rosenheim

Auftraggeber:

Caritasverband der Erzdiozese
Munchen und Freising e.V.
Abt. Bau und Liegenschaften
HirtenstralRe 2-4

80335 Minchen

Auftragnehmer:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
Oberer Graben 3a

85354 Freising

Legende

1 Haus

¢¢ Immissionspunkt

0 20 40 60 80 100 m

| | ||
MaRstab: 1 : 2000
(DIN A4)

Freising, den 23.09.21

Programmsystem:
Cadna/A fiir Windows
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Anlage 2
Schallemissionen

Anlage 2.1

Einwirkender Gewerbelarm

Lkw-Fahrverkehr

Lwr =Lwain+101lgn +101Ig 1/Am - 101g (Tr/1h) /dB(A)

Lwa,1h gemittelter Schallleistunspegel fur 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995
Studie 2005
LKW < 105 kW = 62 dB(A)
LKW > 105 kW = 63 dB(A)
n = Anzahl der Lkw
| = Lange des Streckenabschnitts
Tr = Beurteilungszeitraum

Lwa,lh/ .
dB(A) n Tagesabschnitt Tr/h Lwrm / dB(A)
Lkw Fahrverkehr
Tag / Holz
63 | 3 | 06-22 Uhr | 16 | 55.7
Nacht - kritischste Stunde / Milchlaster
63 | 1 | 22 - 06 Uhr | 1 | 63.0
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An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr=Lwo + 10 1g (t/ Tr) /dB(A)

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse

94 dB(A) Leerlauf

99 dB(A) Rangieren

108dB(A) Betriebsbremse 1 x je Lkw
100 dB(A) Turenschlagen 2 x je Lkw
100 dB(A) Anlassen 1 x je Lkw

Tr = Beurteilungszeitraum

to= Dauer fur 1 Ereignis
= Gesamtdauer des Einzelereignis
n = Anzahl der Ereignisse je Lkw

dw | 0 || dawer | [T o | e
Holzbearbeitung
Tag
Leerlauf 10 Min. je Lkw
94 | 1 | 3 | 600 [1800 | 06.22Uhr ] 16 | 78.9
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw

99 | 1 | 3 | 60 [ 180 |06.22Uhr | 16 | 73.9

An- und Abfahrt
108 1 15 | 06.22 Uhr 16 72.2
100 2 3 5 30 | 06.22 Uhr 16 67.2
100 1 15 | 06.22 Uhr 16 64.2
Zwischensumme An- und Abfahrt 73.8
Summe Tag 81.1

Milchlaster Nacht

Leerlauf 5 Min. je Lkw
95 | 1 [ 1 ] 300 | 300 | kr.Nacht | 1 | 84.2
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw

99 [ 1 [ 1 [ 60 [ 60 [ kr.Nacht | 1 | 81.2

An- und Abfahrt
108 1 5 kr.Nacht 1 79.4
100 2 1 5 10 kr.Nacht 1 74.4
100 1 5 kr.Nacht 1 71.4
Zwischensumme An- und Abfahrt 81.1

Summe kr.

Nacht 87.2
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Verladung Holzhandel

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr=Lw +KI+Kp +101Ig (n) + 101g (to / Tr) /dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der Quelle
Kl = Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT = Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit
Tr = Beurteilungszeitraum Tag = 16 Stunden, Nacht =1 h
to = Betriebsdauer in Stunden der Quelle
n = Anzahl der Quellen

Lw/ Ki/ Kt/ . . Tr Lwr/
Quelle dB(A) |dB(A) | dB(A) | M | o |Einheit] o | aBa)
Dieselgabelstapler 99 3 0 3 0.16 Std. 16 86.8
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Anlage 2.2

Ausgehender Gewerbelarm

Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Lwr:LW0+KPA+KI+KD+KStro+1O*Ig(BXN)

Lw = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatzam Rand der Innenstadt
3 Einkaufcenter
3 Gaststatte
K,- Taktmaximalpegelzuschlag nur fir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der BezugsgréfRe
1,0 bei allen ubrigen Stellplatzen
Kstro = Zuschlag fur StralRenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
n = Anzahl der Stellplatze
B = BezugsgrofRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzahl der Bewegungen / BezugsgréRe und Stunde
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Summ An-und
Lo/ | Keas | Kiy B f Ko/ | Kstros N BxN Abfahrten Lwr / dB(A)
dB(A) |dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)
Tag | Nacht | Tag/h |Nacht/h Tag | Nacht | Tag I Nacht
Parkplatz: PP 1 (48 Stellplatze)
63 3 4 48 1 4.0 0 1 - 48.0 - 768 - 90.8 -
63 0 4 48 1 4.0 0 - 0.5 - 24.0 - - - 84.8
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Parkplatz, Teilemissionsverfahren

Ly = Lyo + Kpa + K, + 10 *Ig (B x N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
3 Einkaufzenter
3 Gaststatte

K, = Taktmaximalpegelzuschlag nur fur das zusammengefasste Verfahren

4 P+R, Mitarbeiter
n = Anzahl der Stellplatze

B = Bezugsgréie (Anzahl der Stellpléatze, Netto-Verkaufsflache etc.)

N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgroflie und Stellplatz
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Zu- und Abfahrt von der 6ffentlichen StraRe um Parkplatz

L'win = Lme +19 dB(A)
Lm,e =373+ 10°g [M (1 + 0,082 + p)] + Dy + Dgyo + Dgyg + Dg
M Stundliche Verkehrsstérke
p Lkw-Anteil in %
D, Einfluss der Geschwindigkeit
Dsio Einfluss der Stra3enoberflache
Dsyq Einfluss der Steigung wenn > 5%
De Korrektur bei Spiegelschallquellen

An- und Abfahrt am Zu- und Abfahrt zum Stellplatz
Parkplatz
N BxN lipla ’

Luo ! Kpa/ K 5 ITag x Stellplatze Lwan dB(A) Line /dB(A) L'wan dB(A)mM
dB(A) dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht [Anzahl| Anteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Parkplatz: PP 2, PP 3und PP 4 (6 + 8 + 6 Stellplatze)

- - 0, -
gg 3 i ;g 1 05 2_0 10 58 iggnﬁ: 83:'0 770 erfolgt direkt von der offentl. StralRe aus
anteilig
77.8 -
0,
PP 2 6 30.0% - 718
79.0 -
PP 3 8 40.0%
’ - 73.0
77.8 -
PP 4 6 30.0%
’ - 718
An- und Abfahrt am Zu- und Abfahrt zum Stellplatz
Parkplatz
Lo/ Kea/ K . N/Tag Bx N Stellplatze Lw.an dB(A) Lme /dB(A) L'wan dB(A)M
dB(A) dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht [Anzahl| Anteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Parkplatz: PP 5 (5 Stellplatze)
63 3 4 5 1 - 5 - 77.0 - 35.5 - 54.5 -
63 0 4 5 - 0.5 - 2.5 - 71.0 32.5 - 51.5
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Raucherbereich

Lwr = Lwaeq + 10*log(n x k) + dLi

Lwaeq = Schalleistungspegel der Quelle
n = Anzahl der Personen
k = Personen die gleichzeitig Sprechen / Gleichzeitigkeit
dLi = 9,5 dB - 4,5*Ig(n*k) dB

Schallleistungspegel | Anzahl [Gleichzeitig-
Art der Quelle pro Person / dB(A) |Personen keit/ % |Lw /dB(A)[Lwr / dB(A)
Lwaeq Lwmax n k
Sprechen normal 65 67 10 50% 72.0 78.3
Sprechen normal 65 67 2 50% 65.0 74.5

Fahrgerausch

Lwr = Lwa,lh + 10lg n + 10 Ig I/dm - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwar = gemittelter Schallleistunspegel fur 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995
LKW < 105 kW = 62 dB(A)
LKW > 105 kW = 63 dB(A)
n = Anzahl der Lkw
| = Lange des Streckenabschnitts
Tr = Beurteilungszeitraum

Lwa,1h I/m
’ n | Gesamt- Zeit Tr/h | Lwr/dB(A)
/ dB(A)
strecke
Anlieferung
63 | 1 | 76 | 720unr | 13 | 707
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An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf

Lwr =Lw + 101g (t/Tr) / dB(A)

Lw = Schallleistungspegel

99 dB(A)

108 dB(A)

100 dB(A)

100 dB(A)

Tr =
tl = Gesamtdauer

Beurteilungszeitraum

Rangieren

Betriebsbremse 1 x je Lkw
Tlrenschlagen 2 x je Lkw
Anlassen 1 x je Lkw

n = Anzahl der Ereignisse je Lkw

Lwa,1lh Anzahl | Dauer . Lwr /
/ dB(A) n LKw Isec tl/sec Zeit Tr/h dB(A)
Anlieferung aul3erhalb der Ruhezeit
Leerlauf ca. 3 Minuten
o5 [ 1 | 1 | 180 | 180 | 720uhr | 13 | 70.9
Rangieren ca. 2 Minuten
9 [ 1 | 1 | 120 | 120 | 720uhr | 13 | 73.1
An- und Abfahrt
108 1 5 7-20 Uhr 13 68.3
100 2 1 5 10 7-20 Uhr 13 63.3
100 1 5 7-20 Uhr 13 60.3

Tag| 7-20 Uhr 13 70.0
Tagsuber aulerhalb der Ruhezeit] 76.3

Verladegerdusch

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)

Lwr = Lwa1n + 101g n - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwa,1n = gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit

je Uberfahrt zwei Ereignisse

Tr = Beurteilungszeitraum
AuBenranInnenrampe
Lwar/dB(A)
al|Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85 80
a2|Palettenhubwagen uber Ladebordwand 88 80
a3[Rollcontainer Uber Ladebordwand 78
a4|Rollcontainer tiber Uberladebriicke 64
a5|Kleinstapler iiber Uberladebriicke 75 70
ab[Rollgerdusch im Lkw | 75 75
Markt Lkws F}Z'iﬁ‘fv” Art L"(‘j’g'(ir)‘ / n Zeit Trih |Lwr/ dB(A)
Verladung auBerhalb der Ruhezeit
Palettenhubwagen tber Ladeboardwand 1 3 a2 88 6 7-20 Uhr 13 84.6
Rollcontainer uber Ladeboardwand 1 3 a3 78 6 7-20 Uhr 13 74.6
Rollgerdusch im Lkw 1 6 ab 75 12 7-20 Uhr 13 74.7
Summe: 85.4
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Anlage 3

Emissionsansatz Verkehrszunahme

Verkehrszunahme
Bestand 6-22 Uhr 22-6 Uhr
B N BxN =M
(Stellplatze)
Tag Nacht Tag Nacht
29 1.00 0.06 29.0 1.8

0.5 Bew. in der unginstigsten Nachtstunde entsprechen
0.5/ 8h = 0.06 Bewegungen pro Stunde nachts

Planung 6-22 Unr ~ 22-6 Uhr
B N BxN =M
(Stellplatze)
Tag Nacht Tag Nacht
73 1.00 0.06 73.0 4.6

0.5 Bew. in der ungiinstigsten Nachtstunde entsprechen
0.5/ 8h = 0.06 Bewegungen pro Stunde nachts

Zunahme
6-22 Uhr 22-6 Uhr
N BxN =M
B X
(Stellplatze)
Tag Nacht Tag Nacht
Zunahme 44 - - 44 3
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Anlage 4
Verkehrszunahme, Vergleich Nullfall - Planfall
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Anlage 4

Verkehrszunahme, Vergleich Nullfall - Planfall

Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte
| 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Berechnungspunkt Immlssmr:s- Lr Nullfall / | LrPlanfall / Zunahme Uberschreitung Erhdhung / Erhéhung / 4und5 4 und 6 el IV ET)
grenzwert flir MI dB(A) dB(A) (2-1) / dB(A) IGW 6 Bimschv > 1 dB(A) 2 3 dB(A) zutreffend zutreffend 7(.”60 Od?.r
IGW 16 gimschv / dB(A) : weiter erh6ht
Fass.Nr.| STW |Richt.| Nutz. Tag Nacht Tag | Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht
10B 1 EG N WA 64 54 52 40 56 44 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 1.0G N WA 64 54 53 41 57 45 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 2.0G N WA 64 54 53 41 57 45 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 EG W WA 64 54 48 36 52 40 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 1.0G W WA 64 54 49 37 53 41 4.1 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 2.0G W WA 64 54 49 37 53 41 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
I0C 1 EG N WA 64 54 52 40 56 44 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 1.0G N WA 64 54 53 41 57 45 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 2.0G N WA 64 54 52 40 56 44 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 EG N WA 64 54 53 41 57 45 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 1.0G N WA 64 54 53 41 57 45 4.1 4.0 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 2.0G N WA 64 54 53 41 57 45 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
10D 1 EG N WA 64 54 56 44 60 48 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 1.0G N WA 64 54 55 43 59 47 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 EG N WA 64 54 57 45 61 49 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 1.0G N WA 64 54 56 44 60 48 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 EG W WA 64 54 54 42 58 46 4.0 4.0 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
I0E 1 EG N WA 64 54 56 44 60 48 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 1.0G N WA 64 54 55 43 59 47 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 EG W WA 64 54 52 40 56 44 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 1.0G W WA 64 54 51 39 56 43 4.1 4.0 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
IOF 1 EG N WA 64 54 55 43 59 47 4.1 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 1.0G N WA 64 54 55 43 59 47 4.0 4.1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
1 2.0G N WA 64 54 54 42 58 46 4.0 4.0 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
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Punktquellen

Anlage 5
Eingabedaten CadnaA

Bezeichnung M.[ ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO [Freq. [ Richtw.| Hohe Koordinaten
Tag | Abend [ Nacht|[Typ|Wert|norm.| Tag | Abend|Nacht| Tag Ruhe | Nacht X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A) [ dB(A) | dB(A)| (min) [ (min) | (min) |(dB)| (Hz) (m) (m) (m) (m)
Holzbearbeitung (Aggragat) ge 104.0] 104.0{ 104.0] Lw | 104 0.0 0.0 0.0[ 480.00 0.00 0.00| 0.0f 500| (keine) 1.00{r| 749546.14| 5305055.18| 552.83
Spitzenpegel ~ |sp 108.0] 108.0{ 108.0f Lw | 108 0.0 0.0 0.0[ 960.00 0.00| 480.00( 0.0] 500] (keine) 1.00{r| 749570.83| 5305052.83| 553.47
TurenschlielRen Pkw ~ |spitze [ 97.5[ 97.5[ 97.5|Lw [97.5 0.0 0.0 0.0] 960.00 0.00| 480.00( 0.0 500] (keine) 1.00{r| 749754.48| 5304924.61| 553.85
RLT1 Geb&ude ~ [rlt SF 82.0/ 82.0f 71.0|/Lw| 82 0.0 0.0] -11.0| 540.00] 420.00{ 480.00| 0.0| 500( (keine) | 565.50|a| 749774.32| 5304977.54| 565.50
RLT2 Cafeteria ~ |rlt SF 84.0[ 84.0f 710/ Lw | 84 0.0 0.0 -13.0| 540.00] 420.00( 480.00| 0.0| 500( (keine) [ 565.50|a| 749768.36/ 5304983.28( 565.50
RLT1 Geb&ude ~ [rtW 82.0/ 82.0f 71.0|/Lw | 82 0.0 0.0/ -11.0| 780.00| 180.00( 480.00| 0.0| 500( (keine) | 565.50|a| 749774.32| 5304977.54| 565.50
RLT2 Cafeteria ~ [rtwW 84.0f 84.0f 710/ Lw | 84 0.0 0.0] -13.0| 780.00] 180.00( 480.00| 0.0] 500{ (keine) [ 565.50|a| 749768.36/ 5304983.28| 565.50
Linienquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO [ Freq. [ Richtw.
Tag | Abend | Nacht| Tag | Abend [ Nacht | Typ| Wert | norm.| Tag | Abend | Nacht|[ Tag Ruhe [ Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) [ (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ (min) [ (min) | (min) | (dB)| (Hz)
Tags Holzlaster / nachts Milchlaster ge 74.2 742 81.5| 587 58.7] 66.0] Lw' | 55.7+3 0.0 0.0 7.3] 960.00 0.00{ 480.00{ 0.0] 500| (keine)
Fahrverkehr Anlieferung ~ |betrieb 70.7 70.7[ 78.0] 519 51.9( 59.2| Lw | 70.7 0.0 0.0 7.3| 780.00 0.00 0.00{ 0.0] 500| (keine)
Fahrverkehr Parkplatz 5 ~ |betrieb 75.5 75.5 725| 545 54.5( 515|Lw'| 545 0.0 0.0/ -3.0] 780.00{ 180.00f 480.00{ 0.0 500]| (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freq. | Richtw. Hohe
Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag [Abend|[Nacht| Tag | Ruhe [ Nacht Attribut
(dBA)| (dBA) | (dBA)| (dBA)| (dBA) [ (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A)[ (min) | (min) | (min) |(dB){ (Hz) (m)
Milchlaster Leerlauf, Rangieren, etc. ge 87.2| 87.2| 87.2| 66.8] 66.8 66.8]Lw 87.2 0.0 0.0 0.0/ 0.00] 0.00|480.00] 0.0] 500] (keine) (1.0 |r
Holzplatz; Leerlauf, Rangieren, etc. ge 87.8| 87.8] 87.8] 61.4] 614 61.4|Lw|81.1++86.8 0.0 0.0 0.0/ 960.00/ 0.00] 0.00] 0.0] 500] (keine) (1.0 |r
Parkplatz 1 (48 Stellplétze) betrieb | 90.8 90.8| 84.8] 59.7] 59.7[ 53.7| Lw 90.8 0.0 0.0/ -6.0{ 780.00{ 180.00{ 480.00| 0.0f 500] (keine) (0.5 |r
Parkplatz 2 (6 Stellplatze) betrieb | 77.8] 77.8| 71.8| 57.9] 57.9[ 51.9|Lw 77.8 0.0 0.0/ -6.0{ 780.00{ 180.00| 480.00| 0.0f 500] (keine) (0.5 |r
Parkplatz 3 (8 Stellplatze) betrieb | 79.0f 79.0| 73.0/ 58.5| 58.5| 52.5|Lw 79.0 0.0 0.0/ -6.0{ 780.00{ 180.00{ 480.00| 0.0f 500] (keine) (0.5 |r
Parkplatz 4 (6 Stellplatze) betrieb | 77.8] 77.8| 71.8| 58.0] 58.0 52.0|Lw 77.8 0.0 0.0/ -6.0{ 780.00{ 180.00| 480.00| 0.0f 500] (keine) (0.5 |r
Parkplatz 5 (5 Stellplatze) betrieb | 77.0f 77.0| 71.0/ 58.1] 58.1 52.1|Lw 77.0 0.0 0.0/ -6.0{ 780.00{ 180.00{ 480.00| 0.0f 500] (keine) (0.5 |r
Raucherbereich 1 (35 m?) betrieb | 78.3] 78.3] 74.5| 62.8] 62.8 59.0| Lw 78.3 0.0 0.0/ -3.8[ 780.00{ 180.00{ 480.00| 0.0f 500] (keine) (1.6 |r
Raucherbereich 2 (20 m?) betrieb | 78.3] 78.3] 74.5| 65.2| 65.2| 61.4|Lw 78.3 0.0 0.0/ -3.8[ 780.00{ 180.00| 480.00| 0.0f 500] (keine) (1.6 |r
An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf betrieb [ 76.3] 76.3] 76.3] 55.1| 55.1 55.1| Lw 76.3 0.0 0.0 0.0] 780.00/ 0.00| 0.00| 0.0] 500] (keine) (1.0 |r
Verladung betrieb | 85.4] 85.4| 85.4| 72.1| 721 72.1|Llw 85.4 0.0 0.0/ 0.0/ 780.00/ 0.00] 0.00] 0.0f 500] (keine) [1.0]|r
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vertikale Flachenquellen

Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw [ Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Ddmpfung Einwirkzeit KO [Freq.[Richtw.
Tag [Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ(Wert|norm.| Tag [Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA) [(dBA)| (dBA) |(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |dB(A) (m2) (min) | (min) | (min) [(dB)| (Hz)
Kihlung Hauptraum Liftung ge| 73.8 73.8] 73.8] 76.8| 76.8] 76.8|Lw"|76.8 0.0 0.0/ 0.0 780.00| 180.00|480.00| 3.0| 500{ (keine)
Kithlung Nebenraum Fenster Ost kip. ge| 46.8 46.8] 46.8] 46.8| 46.8] 46.8| Li |65.8 0.0 0.0 0.0]15 1.00 780.00| 180.00]480.00| 3.0| 500/ (keine)
Kiihlung Nebenraum Fenster Nord kip. ge| 46.8 46.8] 46.8| 46.8| 46.8| 46.8| Li |65.8 0.0 0.0 0.0]15 1.00 780.00| 180.00]|480.00| 3.0| 500{ (keine)
Kithlung HauptraumTir Nord zu ge| 48.0 48.0[ 48.0[ 45.0] 45.0] 45.0| Li | 74 0.0 0.0 0.0]25 2.00 780.00| 180.00]480.00| 3.0| 500/ (keine)
Stahl Sudfs. ge| 78.7[ 78.7f 78.7[ 59.2| 59.2] 59.2| Li |63.2 0.0 0.0 0.0f0 89.94 780.00| 180.00]|480.00| 3.0| 500{ (keine)
Stahl Ostfs. ge| 73.6] 73.6] 73.6] 59.2] 59.2] 59.2| Li |63.2 0.0 0.0 0.0f0 27.37 780.00| 180.00] 480.00| 3.0| 500| (keine)
Strassen
Bezeichnung M.[ ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ | StraRenoberfl. | Steig.
Tag | Abend | Nacht|DTV | Str.gatt. M pl (% p2 (% pmc (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend [ Nacht| Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht [ Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%)
StralRe Bestand ~ |strnull 68.1] -99.0 56.0 29.0 0.0 1.8| 0.0 0.0 0.0[ 0.0 0.0 0.0] 0.0 0.0 0.0 50 w6 0.0 1| auto VA
StralRe mit Planung strplan | 72.1| -99.0] 60.1 73.0 0.0 4.6] 0.0 0.0 0.0] 0.0 0.0 0.0] 0.0 0.0 0.0 50 w6 0.0 1| auto VA
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